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1. EXECUTIVE SUMMARY

Liczba samochodéw osobowych w Polsce wzrosta z 5,2
miliona w 1990 do 22,5 miliona w 2017 roku. Dynamiczny
rozwoj motoryzacji sprawit, ze ulice oraz parkingi w najbar-
dziej atrakcyjnych lokalizacjach staty sie przepetnione.

Odpowiedzia samorzadéw na lawinowy wzrost pojazdéw
na drogach byto wprowadzenie stref ptatnego parkowa-
nia, ktérych funkcjonowanie reguluje ustawa o drogach
publicznych. Strefy zwiekszaja rotacje parkujacych pojaz-
dow, a takze ograniczajg liczbe samochoddéw wjezdzaja-
cych wich obszar. Te same argumenty dotyczy¢ moga réw-
niez przestrzeni postojowych przy dworcach kolejowych.

W Wielkiej Brytanii szacuje sie, ze ok. 8% wszystkich pasa-
zeréw udajacych sie w podréz pociggiem parkuje samo-
chéd gdzies w poblizu dworca, a kolejne 8% jest do niego
podwozonych na zasadzie Kiss&Rail. Wprowadzenie optat
parkingowych przy dworcach zwieksza prawdopodobien-
stwo znalezienia wolnego miejsca, co ma ogromne zna-
czenie w przypadku pasazeréw, ktérzy akurat Spieszg sie
na pociag.

Wspotczesne parkingi oferuja szereg nowoczesnych roz-
wigzan technologicznych, a proces parkowania wspo-
magany jest przez usprawniane z roku na rok interneto-
we aplikacje. Rynek sprzedazy biletéw parkingowych za
posrednictwem aplikacji mobilnych w strefach ptatnego
parkowania rosnie dynamicznie juz od kilku lat rejestrujac
dwucyfrowe wzrosty.

Istotne jest dbanie o komfort wszystkich pasazeréw, row-
niez tych ktérzy z réznych wzgledéw decydujg sie na przy-
jazd na dworzec samochodem. Mozna to zrobi¢ poprzez
ujednolicong komunikacje z klientem, programy lojalno-
sciowe, mozliwos¢ rezerwacji parkingu online, a takze po-
faczenie tego procesu z zakupem biletu na pociag.

W Europie funkcjonuje szereg ciekawych przyktadéw ko-
mercjalizacji przestrzeni parkingowych przy dworcach
kolejowych, m.in.: powstanie sp6tki DB BahnPark w Niem-
czech czy wiaczenie parkowania do oferty premium dla
pasazerow pociggéw TGV we Francji.

Interesujace dla spotek kolejowych, w kontekscie komer-
cjalizacji parkingéw, mogg by¢ doswiadczenia branzy lot-
niczej. Dla wszystkich lotnisk w Polsce parkingi stanowia
istotng czes¢ oferty dla pasazeréow. Ma to zwiazek nie tylko
z zacheceniem podréznych do wybrania lotu z danego
portu, ale ma takze wymiar czysto finansowy. Po strefach
handlu parkowanie jest bowiem dla polskich lotnisk naj-
wazniejszym pozalotniczym zrédtem przychodu.
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2. OCZEKIWANIA PASAZEROW W STOSUNKU DO

DWORCA KOLEJOWEGO

HISTORYCZNA ROLA DWORCA

Integralng czescig kolei od zawsze sa dworce — punkty styku
miedzy miastem i pociggami. Budynki te — wraz z otocze-
niem - traktowane sa jako brama do miasta, a takze jego
wizytéwka. Dlatego tez to jedne z najbardziej okazatych i re-
prezentacyjnych budynkéw — bez wzgledu na styl, w ktérym
powstawaty i okres, w ktérym je wznoszono. Dotyczy to za-
réwno obiektéw juz zabytkowych, jak i mtodszych, moderni-
stycznych budowli, stawianych po Il wojnie Swiatowej.

Oczywiscie na przestrzeni lat i epok zmieniaty sie funkcje
i program wykorzystania przestrzeni dworcowych i ustug
towarzyszacych. Jednak w zasadzie do lat 90. XX w. podsta-
wowe zatozenia pozostaty niezmienione. Dworce miaty by¢
obiektami duzymi, jezeli chodzi o skale, z licznymi kasami,
duzym holem i poczekalnig oraz ustugami towarzyszacymi
(kioski, kawiarnie, niewielkie sklepy). Idee te wida¢ zarow-
no w historycznym dworcu Wroctaw Gtéwny, jak i oddanym
w 1996 r. wielkim dworcu w Czestochowie.

Ostatnie trzy dekady przyniosty jednak sporo zmian. Przej-
$cie z epoki PRL do Il RP nie pozostato bez wptywu na kolej
i petnione przez nig funkcje. Od lat 90. XX w. obserwujemy
gwattowny wzrost motoryzacji indywidualnej oraz zatama-
nie sie roli kolei jako gtéwnego srodka transportu regio-
nalnego i dalekobieznego. Odptyw pasazerdéw, a takze brak
odpowiednich srodkéw na utrzymanie doprowadzity do za-
mykania wielu linii kolejowych, wydtuzania czasu przejazdu
i ograniczenia liczby potaczen. Brak pomystu na wykorzysta-
nie ogromnych przestrzeni sprawit, ze zaniedbane dworce
staty sie watpliwa i smutng wizytéwka miast. Niedostatek
funduszy uniemozliwiat w zasadzie przeprowadzanie prac
remontowych czy wrecz utrzymaniowych. Niechlubnym
symbolem jest remont dworca w Skierniewicach, rozpoczety
jeszcze w latach 80. XX w., ktéry udato sie zakonczy¢ dopie-
ro po ponad 20 latach. Czynne dworce szybko obrosty cha-
otycznym handlem, co jednak nie pomagato w utrzymaniu
obiektow dworcowych.

Wstapienie Polski do Unii Europejskiej przyniosty szanse na
zmiane tego stanu rzeczy w zwigzku z mozliwoscia korzysta-
nia z funduszy strukturalnych. Cho¢ prawdziwym impulsem
do zmian w zakresie dworcow staty sie mistrzostwa pitkar-
skie Euro 2012. Wtadze panstwowe i kolejowe zdaty sobie
sprawe, ze mocno zaniedbane dworce beda staba reklama
Polski. Udato sie wygospodarowa¢ srodki z budzetu pan-
stwa na remonty kluczowych obiektéw — w Gdyni, Warsza-
wie czy Wroctawiu. Inwestycje z okazji Euro 2012 pokazaty,
ze dworce raz jeszcze moga by¢ wizytéwka miast. Nawet
takie, jak Warszawa Centralna, ktéra w swojej poprzedniej,
zaniedbanej wersji mato miata zwolennikéw i ktéra typowa-
no do wyburzenia.

Ukonczono tez nowe dworce — np. w Poznaniu, Katowicach.
Uznano, ze droga, ktéra zapewni srodki na utrzymanie dwor-
coéw, bedzie maksymalna komercjalizacja przestrzeni. Nowe
dworce faczono wiec czesto z centrami handlowymi, przez co -
niestety — potrzeby pasazeréw i funkcjonalnos¢ dworcow zeszty
na dalszy plan. Skrajnym przyktadem jest tutaj Poznan, gdzie
pasazer musi kluczy¢, by dostac sie z przystanku tramwajowego
do dworca, a droga z ,chlebaka” - jak nazywany jest dworzec
- do czesci peronéw wydtuzyta sie w poréwnaniu do starego
dworca, zlokalizowanego w miedzytorzu.

NOWA ROLA DWORCA

Ostatnie lata to ogromne inwestycje w infrastrukture i tabor
kolejowy, a takze rozwdj potaczen regionalnych i aglomera-
cyjnych. Na wielu trasach kolej zndéw stata sie konkurencyjna
wzgledem innych form transportu. To z kolei przektada sie na
powrot pasazerdw.

Zmienia sie tez wykorzystanie kolei. Gwattowny wzrost liczby
pasazerow w ruchu regionalnym i aglomeracyjnym, a takze
upowszechnienie sie nowych form pfatnosci za przejazd (zakup
biletéw przez internet, biletomaty), wptywaja na poglad, we-
dle ktérego era wielkich dworcéw z ogromnymi poczekalniami
i niezliczonymi liczbami kas juz przemineta. Dlatego tez teraz
w wielu miejscach stawiane sg bardziej kompaktowe, tatwiej-
sze w utrzymaniu obiekty, ktére zastepuja ogromne, trudne do
ogrzania hale i poczekalnie (symbolem tej zmiany s innowacyj-
ne dworce systemowe, realizowane wedtug zuniformizowane-
go projektu). Dworzec sam w sobie nie jest juz miejscem, ktory
przyciagga pasazeréw na dtuzej: nie ma juz potrzeby przyjezdza-
nia wczesniej, by z wyprzedzeniem kupic¢ bilet. W tej chwili PKP
SA zaktada, ze $redni czas pobytu na dworcu to od 20 do 60
minut. Pasazerowie nie sg sktonni wydtuza¢ tego czasu poby-
tem w poczekalni dworcowej ani obiektach gastronomicznych.
Jednoczesnie dworce faczone sa z handlem: czesci komercyjne,
w postaci galerii handlowych, moga w zasadzie funkcjonowac
niezaleznie i w oderwaniu od funkcji dworcowych.

Dworce sa dalej waznym generatorem ruchu i punktem prze-
siadkowym. To sprawia, ze réwniez w otoczeniu najwiekszych
obiektow stacyjnych powstaty liczne centra handlowe. Tak stato
sie z Warszawg Centralng i Ztotymi Tarasami, Krakowem Gtow-
nym i Galerig Katowicka, Wroctawiem Gtéwnym i Wroclavig czy
np. Gdanskiem Wrzeszczem oraz Galeriami Battycka i Metropo-
lia. Przy dworcach rosna tez biurowce, co wida¢ np. przy War-
szawie Zachodniej czy todzi Fabrycznej.

W zwiazku ze zmianami w mobilnosci dworce stajg sie tez we-
ztami intermodalnymi, na ktérych mozliwa jest przesiadka mie-
dzy réznymi formami transportu. Jako wazny punkt standardu
minimum respondenci badania przeprowadzonego przez PKP
SA wskazuja parking i integracje z komunikacjg publiczna.

RAPORT PARKINGOWY
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POLSKA: DWORCE PREMIUM | DWORCE WOJEWODZKIE

Poznan

Zielona Gora

Leica =

Wroctaw

Dworce Premium

Dworce Wojewoddzkie

Dojezdzamy do kolei nie tylko autobusem czy tramwajem, ale
tez wtasnym samochodem. Czasem samochdéd pozostawiamy
na wiele godzin — widac¢ to zwtaszcza w ruchu aglomeracyjnym,
na parkingach przesiadkowych i ulicach w otoczeniu stacji,
w miejscach, gdzie transport zbiorowy nie jest tak rozwiniety
i konkurencyjny. Pozostawianie samochodéw na dtuzej nie jest
jednak wyfacznie domeng matych miast i osrodkéw: w wiek-
szych taka potrzebe niekiedy generuje program centréw han-
dlowych (np. kino, sklepy spozywcze) czy znajdujace sie przy
dworcach biura.

KATEGORYZACJE DWORCOW

PKP SA zarzadzaja 565 dworcami. Obiekty zostaty skategoryzo-
wane w oparciu o petnione funkcje w kolejowym transporcie
pasazerskim i zostaty podzielone na szes¢ kategorii: Premium,
Wojewaodzki, Regionalny, Aglomeracyjny, Lokalny i Turystycz-
ny. Podziat stacji zostat opracowany na podstawie kryteriéw
kolejowych i lokalizacyjnych. Kryteria kolejowe to: liczba za-
trzyman pociggéw w ruchu regionalnym i dalekobieznym oraz
liczba przewoznikéw obstugujacych dang stacje. Do kryteriéw
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todz
(Fabryczna, Kaliska)

Olsztyn

Biatok

Warszawa
(Centralna, Wschodnia

Lublin

Kielce

Rzeszow

Krakow

lokalizacyjnych zaliczone zostaty: kategoria jednostki teryto-
rialnej, w jakiej potozona jest stacja, liczba ludnosci, potozenie
stacji w ramach jednostki terytorialnej.

Obecnie w ramach Grupy PKP niemal wszystkie powierzchnie
przeznaczone na parkingi komercyjne sa wynajmowane na
zasadach rynkowych. Oznacza to, ze grunty sa wynajmowane
lub dzierzawione pod dziatalnos¢ parkingowa na zasadach ta-
kich jak kasy czy sklepy dworcowe.

W systemie kategoryzacji dworcéw w ramach strategii dwor-
cowej, okreslone jest w jakiej lokalizacji powinny by¢ zapew-
nione miejsca parkingowe oraz jakiego typu. Strategia nie
reguluje jednak, ktére powinny by¢ darmowe, poniewaz jest
to uzaleznione od warunkéw lokalnych. Niestety spetnie-
nie wytycznych dotyczacych parkingéw oraz zapewnienie
okredlonych standardéw jest mozliwe tylko, gdy inwestycja
w obiekt dworcowy obejmuje takze tereny przylegte i jest na
nich mozliwos¢ wykonania parkingéw. Wtedy powstajg m.in.
miejsca postojowe dla 0s6b niepetnosprawnych, miejsca do
fadowania samochodéw elektrycznych.



Dworzec Premium

Dworzec Premium jest potozony w duzym miescie i obstuguje
roznych przewoznikéw — zaréwno w ruchu miedzywojewo6dz-
kim, jak i regionalnym. To wazny wezet w skali krajowej (mozliwa
integracja z innymi gateziami transportu, w tym lotniczym) i pet-
na funkcje przesiadkowg. Moze tez obstugiwac ruch miedzynaro-
dowy i lokalny. Dla tego typu dworcéw zatozono maksymalizacje
funkgcji komercyjnych oraz integracje z otoczeniem miejskim.

W zakresie uzytkowym dworzec taki charakteryzuje szeroki
przekréj pasazerow i uzytkownikéw pod wzgledem powodu
podrézy, sytuacji rodzinnej (podroz z dzie¢mi), presji czasu.
Jest zapotrzebowanie na szeroki wachlarz ustug podréznych/
kolejowych i komercyjnych. Takie dworce sg postrzegane jako
wizytéwka kraju i miasta. Wystepuja oczekiwania dotyczace
spotecznej funkcji dworca (miejsce spotkan, wydarzen kultural-
nych), a takze remontu / modernizacji.

W kraju jest 18 tego typu dworcéw: Bydgoszcz Gtéwna, Cze-
stochowa, Gdansk Gtéwny, Gdynia Gtéwna, Gliwice, Katowice,
Krakow Gtoéwny, Lublin, £t6dz Fabryczna, £édz Kaliska, Opole
Gltéwne, Poznan Gtéwny, Sosnowiec Gtdwny, Szczecin Gtéwny,
Warszawa Centralna, Warszawa Wschodnia, Warszawa Zachod-
nia, Wroctaw Gtéwny.

Dworzec Wojewodzki

Dworzec Wojewddzki charakteryzuje sie podobnymi cecha-
mi, co dworzec Premium - z tym rozréznieniem, ze jego ranga
i znaczenie jest ograniczone do poziomu miedzywojewddzkie-
go. Lista obejmuje 13 dworcéw tego typu: Biatystok, Bielsko
Biata Gtéwna, Kalisz, Kielce, Legnica, Olsztyn Gtéwny, Radom,
Rzeszéw Gtéwny, Stupsk, Tarnéw, Watbrzych Gtéwny, Wiocta-
wek, Zielona Goéra Gtéowna.

Dworzec Aglomeracyjny

Dworzec Aglomeracyjny jest oddalony o nie wiecej niz 50 km
od centrum duzego miasta. Obstuguje ruch lokalny, cho¢ moz-
liwy jest ruch miedzywojewodzki i regionalny. To wazny wezet
komunikacyjny na poziomie aglomeracji. Stuzy przede wszyst-
kim codziennym dojazdom. Dlatego tez niezbedna jest integra-
Cja z otoczeniem (mozliwa integracja z miedzywojewodzkim
transportem kolejowym, innymi gateziami transportu, w tym
transportem lotniczym).

Obiekt cechuja tez korzystne uwarunkowania mikro (np. duze
zaktady pracy, szkoty, obiekty kultury lub kultu religijnego,
osiedla mieszkaniowe). W kwestii uzytkowej z dworca korzy-
sta stata grupa oséb, podrézujacych regularnie na tej samej
trasie. Duzy procent oséb jedzie na biletach okresowych lub
komunikacji miejskiej. Czas pobytu na stacji jest minimalny,
ograniczony gtéwnie do peronéw. Na liscie znajduje sie 90
tego typu dworcow.

Dworzec Regionalny
Dworzec Regionalny potozony jest w matym miescie i obstu-

guje gtéwnie regionalnych przewoznikéw w ruchu lokalnym
i regionalnym, cho¢ mozliwy jest tez ruch miedzywojewddzki.
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Dworzec taki jest waznym weztem komunikacyjnym na pozio-
mie gminy badz wojewddztwa. To obiekt czesto bez ustug ko-
mercyjnych i kolejowych. Obiekt przeznaczony dla lokalnych
mieszkancéw, korzystajacych z konkretnych potaczen. Wyste-
puje koniecznos¢ dostosowania poziomu ustug do lokalnych
uwarunkowan transportowych. Pusta przestrzen dworcéw
moze powodowac spadek poczucia bezpieczenstwa. Na liscie
znajduje sie 90 tego typu dworcow.

Dworzec Lokalny

Dworzec Lokalny obstuguje ruch lokalny, charakteryzuje sie
niewielka liczba zatrzyman i matym potencjatem rozwoju ru-
chu kolejowego, a takze brakiem korzystnych uwarunkowan
mikro (np. duze zaktady pracy, szkoty, obiekty kultury lub
kultu religijnego). Podobnie jak w przypadku dworcéw Re-
gionalnych, obiekt przeznaczony dla lokalnych mieszkancow,
korzystajacych z konkretnych potaczen. Wystepuje koniecz-
nos¢ dostosowania poziomu ustug do lokalnych uwarunko-
wan transportowych. Pusta przestrzert dworcéw moze powo-
dowac spadek poczucia bezpieczenstwa. Lista obejmuje 334
takie dworce.

Dworzec Turystyczny

Liste zamyka dworzec Turystyczny — w matym miescie lub
poza miastem, obstugujacy réznych przewoznikéw w ruchu
miedzywojewddzkim, regionalnym i lokalnym, a czasem i mie-
dzynarodowym. To wazny wezet komunikacyjny w sezonie
turystycznym (mozliwa integracja z innymi gateziami trans-
portu). Z obiektu korzystajg pasazerowie turystyczni. W tym
kontekscie wystepuja szczegélne potrzeby, wynikajace z po-
drézy dalekobieznych, przy jednoczesnie mniejszej presji cza-
su. Powinny zosta¢ przewidziane funkcje dla rodzin z dzie¢-
mi i 0oséb starszych. Budynek moze by¢ wizytéwka miasta,
dlatego tez wazna jest integracja informacyjna z regionem/
miastem. Istotne sg funkcje turystyczne i kulturalne Na liscie
znajduje sie 13 tego typu dworcéw.

Obowiazkowy pakiet ustug obejmuje m.in. przestrzen oczeki-
wania na pociag, mozliwos¢ zakupu biletu, toalety, ustugi dla
opiekunéw z dzie¢mi, informacja statyczna i dzwiekowa, do-
stosowanie do potrzeb oséb niepetnosprawnych, ogrzewanie,
parkingi i stojaki dla roweréw.

Obecnie PKP SA wymienia parking dla samochodéw i auto-
karéw jako ustuge ,must have” Na dworcu Premium powinny
znalez¢ sie min. trzy miejsca Kiss&Ride, a na pozostatych - min.
dwa. Na wszystkich rodzajach dworcéw wymagane sg miejsca
postojowe oraz wydzielone miejsca dla 0osdb niepetnospra-
wych. Na dworcu Premium i Wojewdédzkim przewidziano min.
dwa wydzielone miejsca dla oséb niepetnosprawnych, na po-
zostatych — min. jedno. Na dworcach Premium, Wojewddzkich
i Aglomeracyjnych wymagane sa miejsca parkingowe, ktére
powinny by¢ oswietlone. Minimalna liczba miejsc, uwzgled-
niajac te wydzielone dla oséb niepetnosprawnych, wynosi
odpowiednio 5, 3i 2. Co wazne, w dworcach Premium i Wo-
jewodzkich moga by¢ one zlokalizowane takze wewnatrz bu-
dynku. Na dworcach Premium, Wojewdédzkich i Turystycznych
wymagane s3 miejsca postojowe dla autokaréw. Minimalna
ich liczba wynosi odpowiednio 2, 2i 1.

RAPORT PARKINGOWY
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PROGRAM INWESTYCJI DWORCOWYCH

Obecnie PKP SA kontynuuje inwestycje dworcowe w ramach
tzw. programu inwestycji dworcowych (PID), ktéry rozpisany
jest na lata 2016-2023. Do tej pory oddano podréznym do
uzytku 14 obiektéw, ale wartos¢ ta moze szybko zmienic sie:
w ostatnim okresie rozpisano szereg przetargéw na przebu-
dowe kolejnych budynkéw. Plany s ambitne: do 2023 r. wyre-
montowanych, przebudowanych i wybudowanych ma zosta¢
tacznie 189 obiektéw, przy czym okoto potowa budynkdw jest
objeta ochrong konserwatorska. Wartos¢ catego programu
szacowana jest na ok. 1,5 mld zt. Inwestycje w 75% maja by¢
wsparte srodkami unijnymi — z programéw operacyjnych re-
gionalnych, Infrastruktura i Srodowisko czy Polska Wschodnia.

PKP SA rozwaza wprowadzenie zmian w strategii zarzadzania
parkingami, m.in. w zakresie ujednolicenia standardu obstugi,
ptatnosci czy modelu dostepu

Gtéwnym celem PID jest poprawa jakosci obstugi podréznych.
Dworce s3 dostosowywane do realnego zapotrzebowania.
Wspélnym mianownikiem, dotyczacym zaréwno nowo budo-
wanych, jak i modernizowanych dworcéw, jest dostosowanie
obiektéw do potrzeb oséb o ograniczonej mobilnosci zgod-
nie z dyrektywg TSI-PRM. Pakiet ustug odpowiada kategorii,
do ktdrej zostat zaklasyfikowany dany obiekt.

W ramach prac zagospodarowywane jest tez otoczenie dwor-
cow. Porzadkowane sg place dworcowe, stawiane sg stojaki
i wiaty rowerowe, porzagdkowane jest parkowanie z wyznacze-
niem miejsc do krotkiego postoju (Kiss&Ride), dla 0séb niepet-
nosprawnych, do tadowania pojazdéw elektrycznych.

Jest to optymalny czas na wybér modelu rozwoju przydworco-
wych parkingdw, ktérych znaczenie, ze wzgledu na powszech-
ny brak miejsc postojowych w kluczowych miejskich lokaliza-
cjach, bedzie z pewnoscig w najblizszych latach rosnac.

Cho¢ w interesie kolei jest aby pasazerowie w drodze na dwo-
rzec decydowali sie raczej na transport zbiorowy, to wiadomo
jednak, ze czesto nie maja takiej mozliwosci. Charakter dwor-
cow rézni bowiem chocby ich lokalizacja. W takich przypad-
kach konieczne jest ucywilizowanie istniejacych parkingéw
aby samochéd nie byt tam zostawiany w miejscach niedo-
zwolonych, ale by jego witasciciel mogt go dla swojej wygody
bezpiecznie zaparkowac¢, bo taka mozliwos¢ takze wptywa na
jego decyzje dotyczace wyboru kolei w przysztosci.
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3. PRZYCZYNY DEFICYTU MIEJSC PARKINGO-
WYCH | KONIECZNOSCI WPROWADZANIA OPLAT

Mimo iz wspétczesne miasta zbudowane zostaty z myslag
o indywidualnej motoryzacji, dynamiczny rozwdj tego ryn-
ku sprawit, ze ulice oraz parkingi w najbardziej atrakcyjnych
lokalizacjach szybko staty sie przepetnione. Wedtug danych
Polskiego Zwigzku Przemystu Motoryzacyjnego w 1990 roku
w Polsce zarejestrowanych byto nieco ponad 9 milionéw
pojazddéw, z czego ok. 58% stanowity samochody osobowe.
W 2015 roku aut osobowych byto juz 20,7 miliona (75,6%
0gé6tu pojazddéw), a w 2016: 21,6 miliona. Dane na koniec
roku 2017 méwig juz o ponad 22,5 miliona samochodéw
osobowych zarejestrowanych w naszym kraju’.

Warto zwrdéci¢ takze uwage na to, ze od poczatku zmian
ustrojowych znaczaco spadta rola transportu zbiorowego -
przez dtugie lata zmniejszata sie liczba pasazeréw kolei oraz
transportu autobusowego. W obydwu przypadkach operu-
jace na tych rynkach firmy nie byty w stanie stworzy¢ kon-
kurencyjnej alternatywy dla samochodéw osobowych. In-
westycje w infrastrukture transportowa jescze kilka lat temu
takze byly skoncentrowana na drogach. W wielu miastach
kierowcy przyzwyczaili sie do braku lub bardzo niskich optat
za parkowanie. Dopiero w ostatnich 2-3 latach uswiadomio-
no sobie negatywne skutki niekontrolowanego rozwoju mo-
toryzacji indywidualne;j.

WYKRES. LICZBA SAMOCHODOW OSOBOWYCH ZAREJESTROWANYCH

W POLSCE W TYSIACACH
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3.1. STREFY PLATNEGO PARKOWANIA

Duze natezenie ruchu oraz niewielkie mozliwosci zmian w za-
kresie zagospodarowania przestrzennego i budowy nowych
drég i parkingdéw, szczegdlnie w obszarach sréddmiejskich,
sprawity ze miasta musiaty zareagowac¢. Odpowiedzig samo-
rzadoéw na lawinowy wzrost pojazdéw na drogach byto wpro-
wadzenie stref ptatnego parkowania, ktérych funkcjonowanie
reguluje ustawa o drogach publicznych. Wedtug ustawy, strefy
ustala¢ mozna na obszarach charakteryzujacych sie znacznym
deficytem miejsc postojowych, w celu ograniczenia dostepu
do danego obszaru dla samochodéw i uprzywilejowania ko-
munikacji zbiorowej. Obecnie w Polsce funkcjonuje ok. 120
stref ptatnego parkowania niestrzezonego, aczkolwiek ich do-
ktadna liczba jest trudna do oszacowania ze wzgledu na brak
centralnej ewidencji oraz czeste zmiany w zakresie tworzenia
nowych i likwidacji czesci starych stref2.

Do 5 wrzednia biezgcego roku optata za pierwsza godzi-
ne postoju w strefie byta ograniczona na mocy ustawy do
wysokosci 3 zt. Za sprawa nowelizacji ustawy o drogach pu-
blicznych, ktéra stanowita element ustawy o partnerstwie
publiczno-prywatnym podpisanej przez prezydenta w roku
2018, maksymalna wysoko$¢ optaty parkingowej zostata po-
wigzana z ptacg minimalng,
co znacznie zwiekszyto moz-
liwosci podwyzki optat. Zmia-
ny w prawie byly niezbedne,
gdyz jak deklaruje wielu za-
rzagdcow drédg, zaréwno bez-
ptatne jak i zbyt nisko ptatne
parkingi powodujag matg ro-
tacje pojazdéw wynikajaca
z dtugich okresow postojus.
A to zaburza¢ moze funk-
cjonowanie catego systemu
transportowego. Kierowcy nie
mogac znalez¢ miejsca kraza
bowiem w kétko generujac
korki lub parkuja w miejscach
niedozwolonych zastawiajac

SO N O — N M < !N VW N O O

N N O O O O O O O O O O —

A OO0 O O O O O O O O o o o

- — &N &N &N &N &N &N &N &N N N N
—

Zrédto: Polski Zwiqzek Przemystu Motoryzacyjnego.

Liczba zarejestrowanych samochodéw osobowych

chodniki, przystanki auto-
busowe czy niszczac miejska
— o~ ™M < N O ~ X ;
S © © © © © o zielen.
[a\] [a\] [a\] o~ o~ [a\] [a\]

Wprowadzenie stref pfatne-
go parkowania zwieksza ro-
tacje parkujacych pojazdow

1. Ze wzgledu na zjawisko niewyrejestrowywania pojazdéw, podane dane mogq byc nieco zawyzone. Jednak nawet biorqc pod uwage np. dane doty-

czqce liczby ubezpieczanych samochoddéw osobowych wyraznie wida¢ ogromny wzrost pojazdéw na polskich drogach w podanym przedziale czasu.

2. Zespot Doradcéw Gospodarczych TOR, Polska Organizacja Branzy Parkingowej, “Parkingi a transport zbiorowy w miastach’, paZdziernik 2017.

3. Polska Organizacja Branzy Parkingowej, “Ankieta stref ptatnego parkowania, czesc 1'; http://pobp.org.pl/
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WYKRES. PROCENTOWY UDZIAL SAMOCHODOW OSOBOWYCH W PARKU POJAZ-

DOW ZAREJESTROWANYCH W POLSCE

optat, podobnie jak w przy-
padku stref pfatnego par-
kowania, powinno by¢ roz-
wazane tylko w przypadku
obiektéw z duzym deficytem
miejsc postojowych.

50%

Wprowadzenie odptatnosci
za parking w miejscu gdzie
do tej pory byt on bezptatny
jest zadaniem trudnym pod
katem komunikacji z klientem
(w tym wypadku pasazerem).
Dlatego tez konieczne jest
aby wraz z pojawieniem sie
optaty lub jej zwiekszeniem
wzgledem obowigzujacej do
tej pory, wyraznej poprawie
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— Udzat samochodéw osobowych

Zrédto: Polski Zwigzek Przemystu Motoryzacyjnego.

i ogranicza liczbe samochodéw wjezdzajacych w jej obszar.
Jednoczesnie osoby zmuszone do korzystania z auta lub po
prostu nie zamierzajace z niego rezygnowac zyskuja popra-
we warunkéw parkingowych, ale przy jednoczesnej koniecz-
nosci wniesienia optaty.

3.2. PLATNE PARKINGI PRZY DWORCACH

Te same argumenty, ktére staty za decyzjg o stworzeniu stref
ptatnego parkowania w miastach, dotycza réwniez prze-
strzeni postojowych przy dworcach kolejowych. Jest mato
prawdopodobne zeby ograniczona przestrzern w najbardziej
atrakcyjnych lokalizacjach byta w stanie pomiesci¢ wszyst-
kich chetnych na przyjazd prywatnym samochodem. Nawet
gdyby kolej byta gotowa ponies¢ koszty budowy nowych
parkingéw kubaturowych i udostepnia¢ je bezptatnie, to
i tak predzej czy pdzniej waskim gardtem stataby sie prze-
pustowosc¢ drég. A koszty parkingéw sa niebagatelne i w za-
leznosci od rodzaju parkingu moga siega¢ od 30 do nawet
120 tysiecy zt za jedno miejsce. Do tego dochodzg réwniez
koszty zwigzane z obstugg i utrzymaniem parkingu. Albo zo-
stang one w czesci pokryte z optat parkingowych, albo zo-
stana roztozone solidarnie na wszystkich pasazeréw, réwniez
tych ktérzy samochodéw w ogodle nie maja. Co wazne, optaty
zwiekszaja tez znacznie prawdopodobienstwo znalezienia
wolnego miejsca, co ma ogromne znaczenie w przypadku
pasazeréw, ktérzy akurat $piesza sie na pociag.

Ptatne parkingi poprawiaja wiec jako$¢ podrézy dla pasaze-
réw nie majacych alternatywy dla samochodu, jednoczes$nie
motywujac pozostatych do skorzystania z innych srodkéw
transportu. Celem jest umozliwienie skorzystania z ustug
kolei jak najszerszej grupie oséb. Oczywiscie wprowadzenie

ulegty takze warunki korzy-
stania z parkingu. Dotyczy
to zaréwno kwestii czystosci,
bezpieczenstwa, odlegtosci
wzgledem wejscia do dworca
czy nowoczesnych rozwiazan
technologicznych, o ktéorych wiecej informacji znajduje sie
w dalszej czesci tego opracowania. Planujagc budowe nowe-
go parkingu nalezy tez wzig¢ pod uwage jego potencjalnie
negatywny wptyw na zwiekszenie ruchu na prowadzacych
do dworca ulicach®.

2012
2013
2014
2015
2016
2017

4. Sydney Metro Nortwest — Parking Management Strategy — Overview Report, 2018
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4. KLASYFIKACJA DWORCOW KOLEJOWYCH POD

KATEM PARKINGOWYM

W ostatnich latach przewozy kolejowe w Polsce przezywaja
renesans. To przede wszystkim efekty zakoriczonych moderni-
zacji linii kolejowych, skrécenia czasu przejazdu, wprowadze-
nia nowoczesnych skfadéw, nowych rozwiagzan taryfowych.
Potencjat jest spory, biorgc pod uwage liczbe realizowanych
w tej chwili projektéow. Tendencja wzrostowa powinna utrzy-
mywac sie wraz z zakonczeniem kolejnych inwestycji zapisa-
nych w Krajowym Programie Kolejowym, skutkujacych pod-
niesieniem przepustowosci wielu tras.

Duzy udziat we wzroscie znaczenia kolei ma rozwdj potaczen
regionalnych i aglomeracyjnych. Wida¢ to zwtaszcza w woje-
wodztwach pomorskim i mazowieckim, gdzie oferta takich
pofaczen jest niezwykle rozwinieta. W Tréjmiescie, jak i War-
szawie ukfad torowy na gtéwnych trasach pozwala na odsepa-
rowanie ruchu dalekobieznego i podmiejskiego, dzieki czemu
pociagi moga jezdzi¢ czesciej, a utrudnienia z krajowej sieci
kolejowej w zdecydowanie mniejszym stopniu zaktdcaja ruch
pociggow lokalnych. Wkrétce wynik moga poprawic¢ kolejne
wojewddztwa i aglomeracje w zwigzku z prowadzonymi inwe-
stycjami zwigzanymi z budowa nowych przystankéw, weztéw
przesiadkowych czy dodatkowych toréw, umozliwiajacych
uruchomienie dodatkowych skfadéw. Takie inwestycje tocza
sie np. w Krakowie, Szczecinie, Poznaniu, todzi, w réznym
stopniu zaawansowania s3 projekty w Gornoslasko-Zagte-
biowskiej Metropolii, Wroctawiu czy Rzeszowie.

Wzrost popularnosci kolei wynika bezposrednio z tego, ze
staje sie ona konkurencyjna wzgledem podrézy samocho-
dem. Nie jest jednak tak, ze pasazerowie catkowicie rezygnuja

WYKRES. LICZBA PASAZEROW KOLEI NORMALNOTOROWYCH W POLSCE
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z samochodu. W wielu miejscach podréz ma charakter taczo-
ny, z wykorzystaniem réznych srodkéw transportu publiczne-
go, a takze samochodu. Potrzeby pasazeréow w kwestii specy-
fiki weztow przesiadkowych i parkingdw sa rézne w zaleznosci
od rodzaju podrézy. Do tej pory jednak brakuje jednolitej wizji
jak takie wezty miatyby wyglada¢, a nie utatwia sprawy kwe-
stia roznych wtascicieli terenu (peronami zarzadza PKP PLK,
dworcami PKP SA, miasta nie zawsze maja interes w organi-
zowaniu parkingéw na dworcach w zwigzku z dziataniami na
rzecz ograniczenia ruchu — inwestycje ,na styku” sa problema-
tyczne, podmioty maja rézne wizje tego, kto co powinien zro-
bi¢ i kto za to powinien zaptaci¢).

W kilku miastach wyrézni¢ mozna segment podrézy miejskich.
Dzieki integracji taryfowej kolej staje sie jednym ze srodkéw
komunikacji publicznej, popularnej zwtaszcza miedzy odle-
glejszymi obszarami miasta. Widac to zwtaszcza w Warszawie
i Tréjmiescie. Z punktu widzenia takiego pasazera kluczowa
jest wygoda przesiadek miedzy kolejg a innymi srodkami
transportu: tak, aby mogty sie one odbywac w krétkim czasie,
bez koniecznosci nadkfadania drogi waskimi czy nieoswietlo-
nymi chodnikami. Przy stacjach obstugujacych rozproszong
zabudowe jednorodzinna, gdzie komunikacja dowozowa nie
jest tak rozwinieta, potrzebne moga okazac sie parkingi prze-
siadkowe — samochdd jest wykorzystywany jak tzw. transport
ostatniej mili. W budowe jednopoziomowych parkingéw an-
gazuje sie najczesciej dany samorzad — postéj zazwyczaj jest
bezptatny, badz wymaga posiadania waznego biletu kolejo-
wego badz na komunikacje miejska. Zazwyczaj samochod
odstawiany jest na wiele godzin w ciagu dnia.

Podobnie sytuacja wyglada
w podrézach aglomeracyj-
nych. Czesto kursujaca kolej
zapewnia wygodny dojazd do
centrum duzego miasta: nie
trzeba sta¢ w korkach na dro-
gach wjazdowych, a nastepnie
szuka¢ miejsc parkingowych
u celu podrézy, w centrum
miasta. Stacje i przystanki na
terenie aglomeracji sg jednak
nieco rzadziej usytuowane -
obstuguja bardziej rozlegte te-
reny i obszary. Nie kazdy moze
sobie pozwoli¢ na to, by do
stacji dociera¢ 2 km czy wiecej
na piechote, a komunikacja lo-
kalna nie wszedzie odpowied-
nio czesto kursuje badz nie ob-

250 T T T T T T
2009 2010 2011 2012 2013 2014

2015

Zrédto: Urzqd Transportu Kolejowego
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stuguje wszystkich obszaréw.
Popularne s wiec podréze
faczone: o ile przejazd samo-
chodem np. z Pruszkowa do

2016 2017 2018
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Warszawy moze nie by¢ zbyt konkurencyjny i wygodny, to juz
dojazd samochodem w obrebie Pruszkowa i kontynuowanie
podrézy koleja czesto okazuje sie atrakcyjna opcja. Swiadcza
o tym okolice stacji i przystankéw, zastawione samochodami
- parkingi przesiadkowe powstaja niejako samoistnie. Zdarza
sie, ze prywatne firmy wynajmuja tereny od kolei i zamieniaja
klepiska w ptatne parkingi, ale ostatnio czesciej tworzone sg
porzadne parkingi przesiadkowe. Za powstanie takich obiek-
tow odpowiadaja przewoznicy kolejowi (np. pierwsze parkin-
gi w aglomeracji warszawskiej tworzyty Koleje Mazowieckie
i WKD), samorzady lokalne lub zwigzki gmin, a pomocne oka-
zuja sie srodki unijne. Takie obiekty najczesciej sa bezptatne.
Samochody sg pozostawione na caty dzien.

Inne potrzeby generujg podréze dalekobiezne, obstugiwane
przez PKP Intercity. Te ze wzgledu na swdj charakter sg okazjo-
nalne, nieregularne. Popularne jest wcigz odwozenie i odbie-
ranie krewnych, bliskich badz znajomych, stad potrzeba loko-
wania przy dworcach miejsc do krétkiego postoju. Rosnie tez
segment podrézy biznesowych i stuzbowych, wykonywanych
dosy¢ czesto. Czesto z kolei w tego typu podrézach korzystaja
osoby, ktére po miescie poruszaja sie samochodem - dla tego
typu podroézy celowe wydaje sie tworzenie parkingéw dtugo-
terminowych z mozliwoscig pozostawienia pojazdu na caty
dzien badz dtuzej, nawet za opfata, jak przy lotniskach. To pole
do tworzenia rowniez ofert biznesowych, takze we wspotpra-
cy z przewoznikiem kolejowym, rozwoju carsharingu itp.

Przy wielu dworcach istnieja juz parkingi, ale maja one réz-
nych zarzadcéw. Nie ma ujednoliconych zasad korzystania,
optaty sg rézne, a informacje o dostepnych miejscach dosy¢
ograniczone. Przyjete standardy modernizacji dworcéw zakta-
daja realizacje minimalnej liczby miejsc. PKP SA czesto ceduja
tworzenie i obstuge takich obszaréw na inne podmioty, po-
nadto podmioty zewnetrzne same decyduja sie na tworze-
nie parkingéw na terenie wydzierzawionym od spotek PKP
bez wczesniejszej inicjatywy spotek kolejowych czy miasta.
Takie obiekty najczesciej maja charakter nieuporzadkowany
i prowizoryczny.

WARSZAWA SRODMIESCIE

Podziemna stacja potozona w centrum Warszawy — dworzec ka-
tegorii Aglomeracyjnej. W 2017 r. skorzystato z niej 19,7 mIn pa-
sazeréw. Dzienna liczba pasazeréw wynosi ok. 53 tys. podroz-
nych. Srednio z kazdego pociggu korzysta ok. 110 pasazeréw.

Stacja obstuguje wylacznie pociagi miejskie, aglomeracyjne
i regionalne, uruchamiane przez samorzadowe spo6tki SKM War-
szawa i Koleje Mazowieckie. To centralna stacja podmiejskiej
linii Srednicowej, ktéra taczy siedem linii — skierniewicka, fowic-
ka i radomska po stronie zachodniej oraz otwocka, siedlecka,
legionowska oraz wotominska po stronie wschodniej. Tutaj tez
dociera czes$¢ pociagdw z lotniska Chopina. Ze stacji korzystaja
przede wszystkim pasazerowie regularnie korzystajacy z kolei,
w codziennych dojazdach do i z centrum miasta.

Stacja jest zlokalizowana w samym centrum Warszawy, na

wysokosci Patacu Kultury i Nauki, réwnolegle do Alej Jero-
zolimskich na odcinku od Emilii Plater do Marszatkowskiej.

RAPORT PARKINGOWY

Stanowi funkcjonalne potgczenie i uzupetnienie z pobliskim
dworcem dalekobieznym Warszawa Centralna (bezposrednie
przejscie miedzy peronami). Dobre skomunikowanie z ko-
munikacja miejska, w tym | linig metra na stacji Centrum. To
najbardziej efektywnie wykorzystywany wezet przesiadkowy
w Polsce, cho¢ wystepujace tutaj rozwigzania nie sg zbyt funk-
cjonalne i wygodne.

Dworzec jest w ograniczonym stopniu dostepny dla oséb
niepetnosprawnych. Po 2022 r. planowana jest przebudowa
catej linii $rednicowej z dworcem Warszawa Srdédmiescie,
gdzie zostanie zmieniony ukfad peronéw. Prace beda wia-
zac sie z duzymi utrudnieniami w ruchu - nie tylko kolejo-
wym, ale i drogowym. Bedg wymagaty odkopania tunelu
srednicowego przebiegajacego pod Alejami Jerozolimski-
mi. Efektem bedzie docelowo zwiekszenie liczby pociggéw
i tym samym pasazerdw.

W rejonie stacji nie ma wydzielonych parkingéw: funkcjonuja
publiczne miejsca parkingowe w strefie ptatnego parkowania
wzdtuz Alej Jerozolimskich. Do tego pfatne parkingi pod Pa-
facem Kultury i Nauki, Ztotymi Tarasami oraz na stacji metra
Centrum. Plany miejskie przewiduja podniesienie opfat za
parkowanie w strefie ptatnego parkowania oraz utworzenie
srodmiejskiej strefy parkingowej.

Pod wzgledem parkingowym, zwigzanym z obstuga ruchu
kolejowego, korzystne wydajg sie tez inne przystanki na linii
Srednicowej — np. Warszawa Ochota czy Powisle - lezace na
granicy $cistego centrum, gdzie ruch uliczny jest nieco spokoj-
niejszy (mozliwos¢ ominiecia czesci zatoréw). Do tego Ochota
bezposrednio obstuguje rosngcy obszar biurowcéw w rejonie
Ronda Daszynskiego, a na okolicznym obszarze znajdujg sie
wolne tereny.

POZNAN GLOWNY

Gtéwna stacja Wielkopolski - dworzec kategorii Premium.
W 2017 r. skorzystato z niej 19,3 mIn podréznych, co daje ok.
53 tys. pasazeréw dziennie. Srednia wymiana pasazerska to
ok. 150 podréznych. Stacja lezy na waznym szlaku kolejowym
zWarszawy do Berlina, zapewniajac dojazd do wspomnianych
stolic w atrakcyjnym i konkurencyjnym czasie. W ostatnich
latach obserwowany znaczacy wzrost ruchu dalekobieznego
(0 150% wzgledem 2014 r.). Oprécz tego obstuguje pociagi lo-
kalne Kolei Wielkopolskich i Polregio, w tym w ramach tworzo-
nej Poznanskiej Kolei Metropolitalnej, zaktadajacej poprawe
komunikacji na obszarze poznanskiej aglomeracji.

Stacja jest dosyc¢ rozlegta, z dojazdami i dojsciami od réznych
ulic. Zapewnia dobre skomunikowanie z transportem miej-
skim — w tym z tramwajami w ciggach: Gtogowskiej, mostu
Dworcowego oraz trasy Poznanskiego Szybkiego Tramwaju,
wybudowanej réwnolegle do toréw kolejowych. Dziata nowy
budynek dworca kolejowego, od strony mostu Dworcowe-
go, ktérego funkcjonalnos¢ jest jednak mocno krytykowana.
Obiekt jest potgczony z centrum handlowym Avenida Poznan,
w ktorym znajduje sie tez dalekobiezny dworzec autobusowy.
W poblizu dworca, po drugiej stronie Glogowskiej, sa zlokali-
zowane Targi Poznanskie.



Dojazd samochodem do dworca mozliwy od strony Gtogow-
skiej (tzw. dworzec Poznan Zachodni), Dworcowej (prowadza-
cej od ul. Sw. Marcin), a takze alei Kréla Przemystawa Il. Najdo-
godniejsze miejsca do pozostawiania podréznych znajduja sie
na Gtogowskiej i Dworcowej. Na ul. Gtogowskiej, przed pocz-
ta, znajduje sie publiczny parking, pozostajacy w gestii ZDM.
Ptatny parking zlokalizowany tez na placu dworcowym na ul.
Dworcowej przed starym dworcem w miedzytorzu.

Rozlegte parkingi znajduja sie tez w kompleksie dworcowo-
-handlowym. Wewnatrz centrum handlowego znajduje sie par-
king czynny w godz. 6-22 na 500 miejsc, na ktérych samochdéd
mozna pozostawi¢ bez ptacenia na 3h. Na dachu dworca, nad
peronami 1, 2 i 3 znajduja sie parkingi zewnetrzne na 1000 sa-
mochodéw. Obiekt jest czynny catodobowo - 3h parkowania
gratis, optata za parkowanie przez 24h to 40 zt. Przy Przemysto-
wej 2 znajduje sie réwniez prywatny parking zewnetrzny (go-
dzina parkowania - 2z}, dobra parkowania - 35 zt).

W rejonie dworca znajduja sie spore obszary, ktére beda pod-
lega¢ zagospodarowaniu. W miedzytorzu, w miejscu starego
dworca, jest planowana inwestycja dworcowo-hotelowo-biu-
rowa. Zagospodarowany ma zostac takze teren tzw. Wolnych
Toréw po zachodniej stronie dworca, ograniczony ulicami
Matyi, Robocza, Przemystowg i torami o powierzchni ok. 117
ha. Inwestycje te moga generowac potrzebe nowych miejsc
parkingowych.

WROCLAW GLOWNY

Gtéwna stacja Dolnego Slaska — dworzec kategorii Premium.
W 2017 r. skorzystato z niego prawie 19 min pasazeréw, co
daje ok. 52 tys. oséb dziennie. Srednio z kazdego pociggu ko-
rzysta ok. 140 podréznych. Dworzec obstuguje ruch podmiej-
ski, regionalny, dalekobiezny (w tym sktady Pendolino) i mie-
dzynarodowy. Od 2014 r. ruch wzrést tu o potowe. Co warte
podkreslenia — wojewddztwo dolnoslaskie charakteryzuje sie
olbrzymi wzrostami jezeli chodzi o wykorzystanie kolei. Moz-
na spodziewad sie, ze tendencja ta bedzie utrzymywac sie
w zwigzku z rewitalizacja linii kolejowych i reaktywacja ruchu
na kolejnych trasach (np. linia do Lubina czy Bielawy).

W zwigzku z Euro 2012 dworzec pochodzacy z XIX w. zostat
zmodernizowany i stanowi peretke architektoniczna. Dostep
mozliwy z dwdch stron: od strony Pitsudskiego oraz Suche;j.
Komunikacja tramwajowa dostepna na ulicach Stawowej,
Peronowej, Pitsudskiego. Od strony ul. Suchej wybudowano
ogromng galere handlowa Wroclavia, zintegrowang z pod-
ziemnym dworcem autobusowym. W rejonie dworca w ostat-
nich latach postawiono szereg nowych biurowcéw.

Przy gtéwnym budynku dworca funkcjonuje catodobowy
podziemny parking na 217 samochodéw, na ktérym pierw-
sze 30 min. jest gratis, a pierwsza godzina kosztuje 2 zi.
Parking znajduje sie tez w galerii Wroclavia — na czterech
poziomach przewidziano 2200 miejsc. Pierwsza godzina bez-
ptatna, kazda rozpoczeta godzina to 4 zt. Mozliwos¢ zakupu
abonamentu - 230 zt za 30 dni. Do tego kilka parkingéw pry-
watnych w okolicy - np. Justyna przy Pitsudskiego (4 zt za
pierwszg godzine), Sucha.
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WARSZAWA WSCHODNIA

Gtéwna stacja prawobrzeznej Warszawy — dworzec kategorii
Premium. Obstuguje ruch miejski, aglomeracyjny, regionalny,
dalekobiezny (w tym skfady Pendolino) i miedzynarodowy. To
stacja poczatkowa dla wielu sktadéw, docieraja tu pociagi do
i z lotnisk Chopina oraz Modlin. W 2017 r. obstuzyta 16,5 min
pasazerow, co daje ok. 45 tys. podréznych dziennie. Wymiana
pasazerska wynosi ok. 55 podréznych na pociag. Wiekszos¢ ru-
chu generowana jest przez pociagi regionalne i aglomeracyjne
Kolei Mazowieckich i SKM Warszawa.

Stacja jest potozona w lekkim oddaleniu od gtéwnych ciggéw
komunikacyjnych. Sktada sie z dwdch obiektéw — dworca dale-
kobieznego od strony Kijowskiej oraz podmiejskiego od strony
Lubelskiej. Na Kijowskiej zapewniony dostep do komunikacji
autobusowej i tramwajowej. Od strony dworca podmiejskiego
funkcjonuje zadaszona petla autobusowa ze stanowiskami dla
autobuséw regionalnych i dalekobieznych.

Dworce podmiejski i dalekobiezny, ktére wczedniej cieszyty sie
zka renomg, zostaty zmodernizowane i przebudowane z okazji
Euro 2012. Prace nie objety jednak peronéw, ktére nie sg do-
stepne dla 0s6b o ograniczonych mozliwosciach poruszania sie.
Te — wedtug aktualnych zapowiedzi — majg zosta¢ przebudowa-
ne w latach 2023-2024 w ramach modernizacji linii Srednicowe;j.
Efektem prac bedzie zwiekszenie przepustowosci, co przetozy
sie tez na wieksza liczbe podréznych.

Baza parkingowa w okolicy dworca jest uboga. Kilkadziesiat
ogodlnodostepnych nieptatnych miejsc parkingowych znajduje
sie od strony Kijowskiej. Kilka miejsc wytyczono przy dworcu
podmiejskim. Dodatkowo, na klepisku przy wschodnim tunelu
znajduje sie dziki, nieuporzadkowany parking. To teren naleza-
cy do Poczty Polskiej. Oprécz tego przy Skaryszewskiej znajduje
sie parking strzezony firmy Loctra (pierwsza godzina - 3 z}, 24
h — 20 z}, miesigc - 160 zt).

KRAKOW GLOWNY

Piata najwieksza stacja jest Krakéw Gtéwny — dworzec kategorii
Premium, obstugujacy Matopolske. Wystepuje tu ruch lokalny,
regionalny, dalekobiezny i miedzynarodowy. Kursuja tutaj po-
ciagi Pendolino, zapewniajace m.in. szybki i komfortowy dojazd
do Warszawy, popularne w podrézach biznesowych. W 2017 r.
zanotowano 16,0 mln podréznych, co daje ok. 44 tys. pasaze-
row na dzien. Na jeden pociag przypada ok. 155 pasazeréw. Od
2014 r. ruch wzrést tutaj az o 147%.

Nalezy spodziewac sie, ze w najblizszych latach liczba podréz-
nych bedzie znaczaco rosta za sprawa rozwoju tzw. szybkiej
kolei aglomeracyjnej - juz teraz zapewniony jest dogodny do-
jazd z lotniska Balice, a takze Wieliczki. Dzieki rozbudowie toréw
miedzy Krakowem Gtéwnym a Krakowem Ptaszowem dwukrot-
nie wzrosnie przepustowos¢, a wieksza liczba uruchamianych
potaczen to wieksza liczba podréznych.

W 2014 r. otwarto podziemny dworzec kolejowy, pod perona-
mi, wienczacy trwajaca od lat PRL-u przebudowe kompleksu
dworcowego. Obiekt jest dobrze skomunikowany - z dojsciem
od strony Wita Stwosza i Pawiej oraz placu przy starym dworcu.

RAPORT PARKINGOWY
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Komunikacja tramwajowa jest dostepna od strony Pawiej i Lu-
bicz, a takze tunelu Krakowskiego Szybkiego Tramwaju, prze-
biegajacego pod peronami kolejowymi. Po stronie wschodniej
znajduje sie dworzec autobusowy MDA, obstugujacy potacze-
nia dalekobiezne i miedzynarodowe. Od strony zachodniej do
dworca przylega Galeria Krakowska. W zasiegu dojscia jest hi-
storyczne centrum Krakowa.

W Galerii funkcjonuje parking wewnetrzny, czynny w godzi-
nach pracy galerii (15 min. bezptatny postéj, do dwéch godz.
- 2z, maksymalna optata dzienna - 65 zt) dla 350 samocho-
dow. Do tego catodobowy parking znajduje sie na ptycie nad
peronami (pierwsza godzina bezpfatnie, kolejna godzina - 2 zt).
Wijazd od ul. Pawiej i Wita Stwosza.

WARSZAWA CENTRALNA

Uwazany za najwazniejszy dworzec Polski - to prawdopodob-
nie najbardziej znana stacja w kraju. Dworzec kategorii Pre-
mium obstuguje przede wszystkim ruch dalekobiezny (w tym
sktady Pendolino) i miedzynarodowy, z niewielkim udziatem
ruchu regionalnego. Dojezdza tu cze$¢ pociaggdw z i do lotniska
Chopina, a takze wszystkie do i z Modlina. Ze stacji w 2017 .
skorzystato ok. 15,1 min pasazeréw. Na jeden pociag przypada
ok. 130 podréznych. Od 2014 r. zanotowano wzrost liczby pasa-
zeréw o ok. 79%.

Perony zlokalizowane s3 pod ziemia. Na powierzchni, po pét-
nocnej stronie Alej, znajduje sie hala dworcowa, cho¢ spora
czes¢ ruchu odbywa sie z jej pominieciem. System przejs¢ pod-
ziemnych pozwala wyjs¢ na al. Jana Pawta ll, Al. Jerozolimskie
i Emilii Plater, a takze przystanki tramwajowe w ciaggu Alej Je-
rozolimskich i al. Jana Pawta Il. Podziemne pasaze prowadza
tez do stacji aglomeracyjnych Warszawa Srédmieécie i War-
szawa Srédmiescie WKD, a takze centrum handlowego Ztote
Tarasy, zlokalizowanego po pdétnocnej stronie dworca i petli
autobusowej.

Dworzec, pochodzacy z 1975 r., zostat wyremontowany przed
Euro 2012. W ostatnich latach przeprowadzono kolejny etap
prac, w wyniku ktérego wyremontowano cze$¢ korytarzy,
aw holu gtéwnym wybudowano antresole, co stworzyto dodat-
kowa przestrzen dla oczekiwania podréznych. W tym roku mo-
dernistyczny obiekt zostat wpisany na liste zabytkéw. Dworzec
czesciowo dostosowany do potrzeb oséb niepetnosprawnych:
windy tacza poziom holu z antresolg oraz antresole z peronami.
Po 2022 r. planowana jest przebudowa dalekobieznej linii $red-
nicowej, co zwiekszy jej przepustowosc.

Zaplecze parkingowe jest niewielkie. Po wschodniej stronie
znajduje sie ogdlnodostepny parking na kilkadziesiat samo-
chodéw, zlokalizowany w miejskiej strefie pfatnego parkowa-
nia. Do niedawna po potudniowej i zachodniej stronie parking
na kilkadziesiat samochodéw wydzierzawiony byt prywatnym
operatorom. W zwiazku z wygasnieciem dotychczasowej umo-
wy miejsca sa obecnie niedostepne. Do tego podziemny par-
king na 1585 samochodéw w Ztotych Tarasach (1 godzina - 5
zt, jeden dzien - 35 zi, miesigc — 630 zt), zarzadzany przez firme
Interparking, a takze mato uporzadkowany parking na 600 aut
na plycie toréw kolejowych po zachodniej stronie, zarzadzany
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przez firme U.S. Uniwersum (1 godzina - 5 zt, miesigc — 430 z}).
W poblizu powstaje najwyzszy biurowiec w Unii Europejskiej,
co z jednej strony bedzie wigza¢ sie z nowa przestrzeniag par-
kingowa na blisko tysigc aut, a z drugiej strony moze oznacza¢
presje na zagospodarowanie mato reprezentacyjnej przestrzeni
zajmowanej przez parkingi naziemne. Do tego miejsca parkin-
gowe w rejonie Patacu Kultury i Nauki.

WARSZAWA ZACHODNIA

Dworzec kategorii Premium, obstuguje zachodnie dzielnice
Warszawy (Ochota, Wola, Bemowo). To stacja z najwieksza licz-
ba pociagdéw w kraju — ok. 1000 na dobe. Zatrzymuja sie tutaj
wszystkie rodzaje pociggéw — miejskie, aglomeracyjne, regio-
nalne, dalekobiezne i miedzynarodowe. To stacja poczatkowa
dla wielu pociagéw, obstuguje tez sktady Pendolino. Postdj
maja tutaj takze pociagi WKD i lotniskowe. W 2017 r. skorzystato
z niego 15,0 min pasazerdéw, co daje ok. 41 tys. podréznych na
dzienA. Srednio z kazdego pociagu korzysta ok. 40 pasazeréw.
0Od 2014 r. zanotowano wzrost liczby podréznych o ok. 25%.

Kompleks dworcowy jest dosyc rozlegty i rozpiety. Stacja posia-
da wyjscia na dwie strony — na Tunelowa i Al. Jerozolimskie. Po
obydwu stronach znajduja sie niewielkie budynki dworcowe.
Do tego przejsciami podziemnymi potaczona jest z dworcem
autobusowym firmy Polonus, na ktérym rosnace znaczenie
majg potaczenia autobusowe do i z Ukrainy. Catos¢ kompleksu
dworcowego jest dosy¢ zaniedbana.

Jest to wezet o ogromnym potencjale. Trwa wtasnie przetarg
PKP PLK na przebudowe stacji: powsta¢ ma m.in. hala pero-
nowa, podziemna przestrzer dworcowa, a takze tunel dla linii
tramwajowej faczacej Wole, Ochote z Mokotowem i Wilano-
wem. To takze wstep do przebudowy linii srednicowej pod-
miejskiej i dalekobieznej, ktore zwieksza przepustowos¢ uktadu
kolejowego. Obecnie, jak wyliczaja PKP PLK, w godzinie szczytu
popotudniowego ze stacji korzysta 5 tys. podréznych, a w pigtki
ta wartos¢ rosnie do 7 tysiecy. Wedtug prognoz, liczba podréz-
nych w godzinie szczytu wzro$nie do 13 tys. w 2020r.ido 20 tys.
w 2050 r. Jednoczes$nie liczba pociggédw wzrosnie z 57 odpo-
wiednio do 75 i 90. Kolej nadal bedzie najwazniejszym genera-
torem ruchu, ale za az 16% ruchu bedzie odpowiada¢ tramwaj.

Przy dworcu od strony Alej powstaje zagtebie biurowe (m.in.
siedziby spotek PKP), ale caty obszar po obu stronach charak-
teryzuje sie wysokim potencjatem, jezeli chodzi o wolne tere-
ny i mozliwos¢ ich zagospodarowania. Warto nadmieni¢, ze
inwestycje dworcowg planuje réwniez Polonus, ktéry planuje
schowac stanowiska autobusowe pod ziemie, a na powierzchni
wybudowac kompleks handlowo-biurowy.

Przestrzern parkingowa wymaga uporzadkowana. Na placu
postojowym od strony Alej Jerozolimskich niewielki ogélno-
dostepny parking stuzacy za popularne miejsce do podwodzek,
ktorymi zarzadza firma Apcoa Parking Polska. Postdj przez 15
minut jest bezpfatny, 4 zt za godzine. Ogélnodostepne miej-
sca parkingowe znajduja sie przy dworcu autobusowym oraz
wzdtuz ulicy Tunelowej. Do tego dochodza niewielkie pfatne
parkingi przy dworcu autobusowym zarzadzane przez firme
City Parking Group (15 min. bezptatnie, 5 zt za godzine, 400 zt



dobe) i przy Tunelowej firmy Sadida (5 zt za godzine, 70 zt za
dobe). Réwniez kompleks biurowy West Station posiada pod-
ziemne i zewnetrzne miejsca parkingowe (5 zt za godzine). Spo-
ra czes¢ tych miejsc parkingowych zniknie w zwigzku z plano-
wanymi inwestycjami.

KATOWICE

Gléwny dworzec Gérnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii - ka-
tegorii Premium. Obstuguje ruch aglomeracyjny, regionalny,
dalekobiezny i miedzynarodowy. Kursuja tutaj pociagi Pendo-
lino, zapewniajgce m.in. szybki i komfortowy dojazd do War-
szawy, ktdre s popularne w podrézach biznesowych. W 2017
r. zanotowano tutaj 11,7 min pasazeréw, co daje ok. 33 tys. pa-
sazeréw na dobe. Srednio z kazdego pociggu korzysta ok. 100
pasazeréow. Od 2014 r. zarejestrowano ok. 14% wzrost liczby
pasazeréw. Gorny Slask jest obszarem silnie zurbanizowanym,
ale wojewodztwo charakteryzuje niski wskaznik wykorzystania
kolei — nalezy jednak oczekiwac zmiany tej tendencji po realiza-
¢ji na razie dosy¢ odlegtej wizji kolei aglomeracyjnej.

W zwigzku z Euro 2012 stacja zostata przebudowana. Od strony
pl. Szewczyka i 3 Maja wybudowano nowy dworzec, potaczony
z galerig handlowa. Ulokowano w nim podziemny dworzec au-
tobuséw miejskich. Do galerii przylega strefa piesza. Przestrzen
po drugiej stornie toréw, od strony pl. Oddziatéw Mtodziezy Po-
wstanczej, dosy¢ nieuporzadkowana. Dodatkowe wejécie znaj-
duje sie od strony ul. Konopnickiej.

W Galerii Katowickiej znajduje sie podziemny parking na 1200
aut. Operatorem parkingu jest firma Apcoa Parking Polska.
Pierwsze dwie godziny parkowana sa bezpfatne (przy czym
zwolnienie z optat obowiazuje tylko w godz. 7-24), kazda ko-
lejna godzina to 3 zt, a abonament miesieczny kosztuje 350 zt.
Przy Miynskiej dziata tez niewielki parking firmy Europark na ok.
80 miejsc (2,90 zt za godzine, 400 zt za miesigc). Parking ptat-
ny niestrzezony znajduje sie réwniez z drugiej strony toréw, na
pl. Oddziatéw Mtodziezy Powstanczej (8 zt za godzing, 90 zt za
dobe). Przy okolicznych ulicach znajduja sie miejsca w strefie
ptatnego parkowania.

GDYNIA GLOWNA

Gtéwny dworzec kolejowy Gdyni — kategorii Premium. Obstu-
guje przede wszystkim ruch aglomeracyjny, regionalny i dale-
kobiezny. Wazny udziat SKM Tréjmiasto, stanowiacej kregostup
komunikacyjny Tréjmiasta. Kursujg tutaj pociagi Pendolino,
zapewniajace m.in. szybki i komfortowy dojazd do Warszawy,
ktore sg popularne w podrézach biznesowych. W 2017 r. obstu-
zyt ok. 11,2 miIn pasazeréw, co daje ok. 31 tys. podréznych na
dzieA. Srednia wymiana pasazerska to ok. 75 0s6b na pociag.
Od 2014 r. liczba pasazeréw wzrosta o ok.12%. W sezonie takze
ruch turystyczny.

Dworzec zostat wyremontowany w zwigzku z Euro 2012. Na pl.
Konstytucji petla trolejousowa i autobusowa, dodatkowe wej-
$cia na stacje od strony ul. Morskiej, a takze — na peron SKM -
od strony Dworcowej. Miejsca parkingowe w strefie pfatnego
parkowania od strony budynku dworca. Niewielki parking przy
Janka Wisniewskiego na 80 miejsc, zarzadzany przez Europark
(2 zt a godzine, 15 zt za dobe, 70 zt za miesiac).
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GDANSK GLOWNY

Gtéwny dworzec kolejowy Gdyni - kategorii Premium. Obstu-
guje przede wszystkim ruch aglomeracyjny, regionalny i dale-
kobiezny. Wazny udziat SKM Tréjmiasto, stanowigcej kregostup
komunikacyjny Tréjmiasta. Przejezdzajg tedy pociagi Pendoli-
no, zapewniajgce m.in. szybki i komfortowy dojazd do Warsza-
wy, popularne w podrézach biznesowych. W 2017 r. z dworca
skorzystato ok. 10,3 mIn podréznych, co daje ok. 28 tys. podroz-
nych na dobe. Srednia wymiana pasazerska to ok. 80 pasaze-
row. Liczba oséb rzeczywiscie korzystajacych ze stacji moze by¢
inna (podrdzni SKM jadacy do stacji Gdansk Gtéwny czesto ku-
puja bilet do nastepnej stacji, gdyz cena jest taka sama).

Obecnie trwa przebudowa stacji i rozpoczat sie remont dwor-
ca. Stacja potaczona tunelem z przystankami tramwajowymi,
druga strong Podwala Grodzkiego, 3 Maja, a takze dworcem au-
tobusowym PKS. W okolicy ograniczona liczba miejsc postojo-
wych. Przy Podwalu Grodzkim funkcjonuje niewielki parking na
90 miejsc, obstugiwany przez TFB Sako (4 zt za godzine). Parking
na 200 miejsc znajduje sie w budynku przy ul. Podwale Grodz-
kie 6 (4 zt za godzine, 40 zt za dobe).

STACJE POWYZEJ 10 TYS. PODROZNYCH

W Polsce jest w sumie 25 stacji gtéwnych, obstugujacych ponad
10 tys. pasazeréw na dobe. Poza oméwionymi powyzej szes¢
znajduje sie na terenie oddziatywania aglomeracji warszawskiej:
Warszawa Ochota, Warszawa Powiéle, Warszawa Srédmiescie
WKD, Otwock i Skierniewice. Stacje te stuza codziennym, regu-
larnym podrézom do pracy i uczelni - rano z aglomeracji do War-
szawy, po potudniu w odwrotnej relacji. Stacje w Warszawie sg
dobrze skomunikowane z transportem miejskim, dzieki ktéremu
sprawnie mozna dojechac do innych obszaréw centrum.

Przy wielu stacjach na terenie aglomeracji powstajg parkingi
przesiadkowe Parkuj i Jedz. Najczesciej realizuje je samorzad,
postdj jest bezptatny (cho¢ formuta tego typu parkingéw umoz-
liwia tez postéj dla kierowcédw posiadajacych wytacznie bilety na
przejazd koleja). Przyktadem takiego obiektu moze by¢ otwarty
w 2019 r. wielopoziomowy parking w Pruszkowie na 394 auta.

O potrzebie tworzenia takich parkingéw $wiadczy okolica zasta-
wiona samochodami - czesto w ten sposéb samoistnie wykorzy-
stywane sa klepiska i inne niezagospodarowane tereny wokét
stacji. Dojazd autem do stacji w mniejszych miejscowosciach,
zwiaszcza z obszaréw z gorsza komunikacja, a potem kontynu-
owanie podrézy kolejg do gtéwnego miasta jest popularna for-
ma przejazdu - i konkurencyjng wzgledem pokonywania catego
dystansu wtasnym samochodem.

Wysoko na liscie znajdujg sie tez przystanki i stacje na linii SKM
w Tréjmiescie — Gdansk Srédmiescie, Gdansk Wrzeszcz, Gdynia
Wzgérze Sw. Maksymiliana, Sopot, Rumia, Wejherowo. Wiekszo$¢
z nich swoja pozycje zawdziecza SKM, nazywanej tréjmiejskim
metrem. Dwie stacje — Gdansk Wrzeszcz i Sopot — obstuguja
tez ruch dalekobiezny, w tym pociagi Pendolino. Dodatkowo
stacja we Wrzeszczu stanowi punkt przesiadkowy na linie PKM
do Kartuz do Koscierzyny przez lotnisko Rebiechowo. Nato-
miast Sopot obstuguje takze ruch turystyczny, a nieopodal roz-
poczyna sie stynny Monciak. Lokalizacje obu stacji sg réwniez
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wykorzystywane komercyjnie -
w Sopocie dziata Sopot Centrum,
a przy stacji Gdansk Wrzeszcz
— Galeria Battycka i Metropolia.
W obiektach tych funkcjonuja tak-
Ze nad- badZ podziemne parkingi.

Na liscie stacji z dzienng liczba pa-
sazerébw powyzej 10 tys. znajduje
sie Bydgoszcz Gtéwna (kategorii
Premium), obstugujgca ruch re-
gionalny i dalekobiezny. W ostat-
nich latach zostat tu wybudowany
nowy dworzec, a cata stacja zostata
przebudowana. Obok niego znaj-
duje sie niewielki parking z moz-
liwoscig pozostawienia samocho-
du do 1 godz. Po drugiej stronie
ul. Zygmunta Augusta znajduje
sie tez parking w strefie pfatnego
parkowania. Do centrum dojazd
zapewnia linia tramwajowa.

Pobliskie duze parkingi

Dworzec w Gliwicach obstuguje
ruch aglomeracyjny, regionalny
i dalekobiezny. Zatrzymuja sie
tutaj tez pociagi Pendolino. Po
drugiej stronie toréw powsta¢ ma
centrum przesiadkowe z dworcem
autobusowym. Przy dworcu dziata
niewielki parking na 60 miejsc (3 zt
za godz, 25 zt za dobe).
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Liste zamyka dworzec Szczecin
Gtéwny - kategorii Premium -
obstugujacy ruch regionalny,
dalekobiezny i miedzynarodowy
(dogodny dojazd do Niemiec).
Jego znaczenie wzros$nie po
ukoniczeniu tzw. Szczecinskiej Ko-
lei Metropolitalnej z reaktywacja
linii kolejowej do Polic. W okolicy,
przed dworcem, ogélnodostepne
miejsca parkingowe. Dodatko-
wo, nieco dalej przy ul. Kolumba,
znajduje sie niewielki strzezony
parking na 40 miejsc (2 zt za go-
dzine, 20 zt za dobe). Na Kolumba
komunikacja tramwajowa.

Pociagow

Liczba pasazeréow

Jak wida¢, wokét dworcéw kole-
jowych w Polsce juz znajduje sie
szereg przestrzeni parkingowych,
ktore jednak nie uktadaja sie poki
co w jeden spdjny system. Kolej
powinna mie¢ przynajmniej cze-
$ciowa kontrole nad podaza miejsc
parkingowych w bezposredniej
bliskosci dworcéw oraz koordyno-
wac proces komercjalizacji naleza-
cych do siebie nieruchomosci.

PODSTAWOWE INFORMACJE O NAJWIEKSZYCH STACJACH KOLEJOWYCH W POLSCE | ZLOKALIZOWANYCH W ICH POBLIZU PARKINGACH
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brak, ew. pod PKIN, wzdtuz
Alei Jerozolimskich
Galeria handlowa Avenida
busowy, ulica Sucha
brak
Galeria Krakowska
Ztote Tarasy, Emili Plater
dworzec autobusowy/ par-
kingi od ul. Tunelowej
Galeria Katowicka
Galeria Madison

Wroclawia/ Dworzec Auto-

17 miejsc PKP, 4 NPS

60 miejsc (pfatne, zarzad inne-
go podmiotu niz PKP); 1 NPS
50 (ptatne, inny podmiot)
280 (pfatne, inny podmiot),
45 miejsc PKP, 4 NPS, 5 bez-
ptatne inny podmiot
300 (ptatne, inny podmiot), 24 inne
60 (ptatne, inny podmiot), 14 PKP
40 (ptatne, inny podmiot), T NPS
25 (ptatne, inny podmiot), 2 NPS
16 (ptatne, inny podmiot), 16 (bez-
ptatne, inny podmiot), 1 NPS
35 (ptatne, inny podmiot), 2 PKP, 3 NPS

KM, SKM
KW, Polregio, PKP IC
KD, Polregio, PKP IC
KM, SKM, PKP
IC, Polregio
KMtp, Polre-
gio, PKP IC
PKP IC, SKM,
KM, Polregio
PKP IC, SKM, KM,
Polregio, WKD
PKP IC, KS, Polregio
PKP IC, SKM 3M,
Polregio, Arriva
PKP IC, SKM 3M,
Polregio, Arriva

477
360
374
810
285
326
962
307
415
350

19,4
19,3
19
16,5
16
15,1
15
11,9
11,2
10,3

18,8
20,2
17,9
15,7
14,9
14
14,1
11,1
11,3
11,3

21
184
14,9
13,5
10,6
11,3
12,2

11

17,8
12,8
13
6,5
84
12
10,6

21,1

Warszawa
Srédmiescie
Wroctaw
Giéwny
Warszawa
Wschodnia
Warszawa
Centralna
Warszawa
Zachodnia
Katowice

Poznan Gléwny
Krakow Giowny
Gdynia Gléwna

Gdansk Gtéwny
Zrédto: UTK, opracowanie wtasne, PKP SA.
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5. PRZYKLADY SKUTECZNEJ KOMERCJALIZACJI
PRZESTRZENI PARKINGOWYCH

Dla Polski brakuje tego typu danych, ale w Wielkiej Brytanii
szacuje sie, ze ok. 8% wszystkich pasazeréw udajacych sie
w podréz pociggiem parkuje samochdd gdzies w poblizu
dworca, a kolejne 8% jest do niego podwozonych na zasa-
dzie Kiss&Rail>. Sprawia to, ze kwestia parkowania staje sie
dla przedsiebiorstw kolejowych jednym z kluczowych czyn-
nikéw wptywajacych na doswiadczenie podrézy wielu spo-
$rod ich pasazeréw, motywujac ich do wyboru wtasnie tego
srodka transportu. Zwieksza tez presje na profesjonalizacje
sektora parkingéw dworcowych. Wyglad parkingu i wygoda
korzystania z niego wptywaé moze bowiem na ocene jakosci
catego dworca. Dla pasazera podrdéz nie zaczyna sie przeciez
w momencie wejscia na peron lub przekroczenia progu hali
dworcowej, ale juz w domu. | to jak oceni on sposéb dotarcia
do miejsca w ktérym bedzie kontynuowac podréz pociagiem,
wptynie na jego decyzje transportowe w przysztosci.

TABELA. OPLATY MOBILNE W WARSZAWSKIEJ STRE-
FIE PLATNEGO PARKOWANIA

2012 31

2013 4,9
2014 6,6
2015 9,9
2016 11,5
2017 14,2
2018 17,6

Zrédto: Zarzqd Drég Miejskich w Warszawie

W przygotowywanym cyklicznie przez brytyjska organiza-
cje pozarzadowa Transport Focus badaniu okazato sie, ze
pasazerowie oceniajg parkowanie przy dworcach i stacjach
kolejowych gorzej niz inne elementy dworcowej infrastruk-
tury. W propozycjach dotyczacych usprawnien jakie moz-
na wprowadzi¢ na dworcach wysoko pojawiajg sie kwestie
dotyczace bezpieczenstwa pozostawionych pojazdéw oraz
mozliwosci rezerwacji parkingu z wyprzedzeniem®. Dlate-
go tak wazne jest obserwowanie pojawiajacych sie nowych
trendéw w mobilnosci, pozytywnych przyktadéw rozwigzan

5. Rail Delivery Group, ,Station Car Parking Good Practice Guide’; luty 2018

parkingowych w europejskiej branzy kolejowej oraz korzy-
stanie z doswiadczen innych branz, np. branzy lotniczej,
ktéra bardzo skutecznie komercjalizuje miejsca postojowe
w poblizu lotnisk.

5.1. PROFESJONALIZACJA BRANZY

Warto podkredli¢, ze pojecie parkingu i parkowania ulegato
przez ostatnie dziesieciolecia znacznym modyfikacjom. Dzi-
siejszy parking nie jest juz (lub przynajmniej nie musi by¢)
tylko zwyktym garazem lub kawatkiem wytyczonego placu.
Wspétczesne parkingi oferujg szereg nowoczesnych rozwia-
zan technologicznych, a proces parkowania wspomagany jest
przez usprawniane z roku na rok internetowe aplikacje. Tego
typu srodki nie tylko utatwiaja obstuge parkingu, ale takze
umozliwiajg uelastycznienie oferty i dopasowanie jej do ocze-
kiwan konkretnej grupy odbiorcow.

Decydujac sie na poprawe jakosci przestrzeni parkingowej
i rozpoczecie pobierania optat za korzystanie z niej, wazny
jest wybor optymalnego sposobu zarzadzania. Jest kilka do-
stepnych modeli, ktére moga funkcjonowac przy parkingach
dworcowych: zarzadzanie przez samo przedsiebiorstwo kole-
jowe, zlecenie zarzadzania parkingami zewnetrznemu opera-
torowi, rozwigzanie hybrydowe zakfadajace wspétprace kolei
i operatora (na zasadzie podziatu obowiazkéw lub np. stwo-
rzenia osobnej spotki celowej), przekazanie zarzadzania par-
kingami wtadzom samorzadowym, umowa koncesji.

Kolejng kwestiag do rozwazenia jest sposéb poboru optat
parkingowych. Tutaj takze wystepuje kilka dostepnych opgji,
m.in.: opfata w parkomacie, za posrednictwem specjalnej
aplikacji czy z wykorzystaniem systemu automatycznego
rozpoznawania tablic rejestracyjnych. Niezaleznie od wybo-
ru konkretnej opcji nalezy jednak pamieta¢, ze kluczowe jest
takie umozliwienie wniesienia optaty, aby byto ono mozliwie
proste, intuicyjne i odbywato sie w wygodny dla kierowcy
sposob. Na zachodzie Europy popularnoscia ciesza sie réw-
niez ustugi parkingowe typu ,valet parking”’, ktére omoéwio-
ne zostang szerzej w punkcie opisujacym parkowanie jako
element oferty premium.

Nowoczesne parkingi czesto wyposazone sg w systemy kieru-
jace do wolnych miejsc parkingowych. Moga to by¢ specjal-
ne aplikacje wskazujace trase dojazdu do wolnego miejsca,
spotka¢ mozna takze elektroniczne informacje np. przy wjez-
dzie na parking wielopoziomowy, ktére pokazuja jak wyglada
aktualna zajetos¢ poszczegdlnych czesci obiektu. Informacja

6. National Rail Passenger Survey, jesieri 2016, https.//www.transportfocus.org.uk/research-publications/

7. Nie funkcjonuje jeszcze osobna nazwa dla takiej ustugi w jezyku polskim.
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WYKRES. SPRZEDAZ BILETOW KOLEJOWYCH W POSZCZEGOLNYCH KANALACH

to 23,5 min podrézy)'. Skoro

SPRZEDAZY pasazerowie oczekujg wdra-
zania przez przewoznikow
180000 — — — nowych rozwiazan do zakupu
biletéw i intensywnie je wy-
160 000 korzystuja, mozna podejrze-
wac ze podobne oczekiwania
140 000 C .
mieliby wzgledem ptacenia za
120 000 parkowanie.
100 000 Opracowujac  dtugofalowa
strategie zarzadzania prze-
80 000 f f :
strzeniag parkingowa nalezy
60000 wzigc p,od uwag.e takze trer.1-
dy, ktére dopiero zyskuja
40 000 na popularnosci. Chodzi tu
zaréwno o tadowarki do sa-
20 000 mochodow elektrycznych jak
wiys. i np. zapc::zvxfnlenle d'edyko-
kasy internet, automaty automaty druzyny inne wanych miejsc postojowych
aplikacje stacjonarne mobilne  konduktorskie dla pojazdéw w systemach
mobilne

Zrédto: Urzqd Transportu Kolejowego

dostarczana jest do systemu poprzez sensory umieszczone
przy kazdym miejscu parkingowym.

Istotne dla dzisiejszej branzy parkingowej sa takze rozwiaza-
nia mobilne. Rynek sprzedazy biletéw parkingowych za po-
srednictwem aplikacji mobilnych rosnie dynamicznie juz od
kilku lat rejestrujac dwucyfrowe wzrosty. Aplikacja SkyCash
mobiParking, obecna w ponad 50 strefach ptatnego parko-
wania w catej Polsce, co roku rejestruje ponad 40% wzrosty
sprzedazy®. Dwucyfrowe wzrosty rejestruja tez aplikacje Ci-
tyParkApp oraz Pango®. Dane te pokazuja jak popularne staja
sie inteligentne technologie w branzy parkingowej. W samej
Warszawie optaty mobilne w strefie ptatnego parkowania
wzrosty z 3,1 min zt w 2012 do 17,6 min zt w 2018 roku.

Poza aplikacjami do optacania postoju w strefach ptatnego par-
kowania, na rynku funkcjonuja takze mobilne rozwigzania dla
parkingdw komercyjnych. Przyktadem moze by¢ tu aplikacja
Apcoa Flow, ktéra pozwala na wyszukanie najblizszego parkin-
gu off-street (poza drogami publicznymi), pokazuje liczbe do-
stepnych miejsc oraz umozliwia dokonanie ptatnosci.

O tym, ze pasazerowie kolei sa gotowi na korzystanie z nowo-
czesnych rozwiazan, $wiadczg dane Urzedu Transportu Kole-
jowego. Wedtug UTK, udziat kanatéw internetowych w sprze-
dazy biletéw kolejowych wzrést w 2018 roku o prawie 40%
wzgledem roku 2017. tgcznie w minionym roku przez strony
internetowe i aplikacje mobilne sprzedano bilety uprawnia-
jace do ponad 33,2 mIn podrézy koleja (w 2017 roku byto

car-sharing. Tego typu roz-

wigzania uwzgledniane s3 juz

w zagranicznych dokumen-
tach prezentujacych dobre praktyki dla parkingéw dworco-
wych'. Pierwsze stacje tadowania pojazdéw elektrycznych
pojawiaja sie juz takze na polskich dworcach'.

5.2. PARKINGOWE JOINT VENTURE

W 2005 roku Koleje Niemieckie Deutsche Bahn (DB) przepro-
wadzity badania wérdd pasazeréw, ktorych celem byto poka-
zanie jakie elementy oferty sg dla nich najwazniejsze pod-
czas podrozy. Z badan wynikato, ze niezwykle istotng kwestia
dla klientéw kolei jest parkowanie samochodéw osobowych
przy dworcach. W konsekwencji, DB zdecydowaty o mody-
fikacji swojej dtugoterminowej strategii, tak aby umozliwic¢
Scislejsze powigzanie transportu kolejowego z samochodo-
wym. Uznano bowiem, ze oczekiwania pasazeréw wzgledem
spotki obejmuja nie tylko podréz pociggiem, ale tez sposéb
dotarcia do dworca. Zadaniem dla Kolei Niemieckich stato
sie wiec przedstawienie catosciowej oferty zwigzanej z po-
drozg, ktéra obejmowataby rowniez kwestie parkingowe.

Bezposrednim efektem modyfikacji strategii Grupy Deut-
sche Bahn stato sie utworzenie Joint Venture pomiedzy DB
Station&Service, odpowiedzialng za zarzadzanie dworcami
kolejowymi, a spdtka Contipark z Grupy Interparking kté-
ra dziata w branzy parkingowej. Nowy podmiot o nazwie
DB BahnPark powstat w grudniu 2005 roku. 51% udziatow
w spodice zostato objete przez DB, 49% sprzedane za$ zostato
firmie Contipark.

8. Danedla lat 2015-Q1 2018 za raportem Polskiej ganizacji Branzy Parkingowej , Ptatnosci mobilne za parkowanie — perspektywy wzrostu’; 2018

9. Polska Organizacja Branzy Parkingowej, ,Ptatnosci mobilne za parkowanie - perspektywy wzrostu’; 2018

10. https://www.rynek-kolejowy.pl/wiadomosci/jak-kupujemy-bilety-kolejowe-93307.html

11. Rail Delivery Group, ,Station Car Parking Good Practice Guide’, luty 2018

12. https://www.pkp.pl/pl/pkp-aktualnosci/2398-stacja-ladowania-pojazdow-elektrycznych-przy-dworcu-bydgoszcz-glowna-otwarta
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STRUKTURA WLASNOSCIOWA SPOLKI DB BAHNPARK

DB Station&Service
51%

Contipark
49%

Zrédto: DB Station&Service

DB BahnPark dziata na terenach dzierzawionych od DB i zatrud-
nia zaledwie kilkanascie os6b odpowiedzialnych za kwestie
marketingu, finanséw, obstugi prawnej i rozwoju produktu. Ob-
stuga parkingéw realizowana jest przez Contipark, a caty zysk
z dziatalnosci parkingowej generowany jest przez DB BahnPark.
Spotka obstuguje obecnie 316 parkingdw z 33 525 miejsc znaj-
dujacych sie na 163 dworcach i stacjach kolejowych',

Z punktu widzenia pasazera, powstanie DB BahnPark umoz-
liwito dostarczanie kompletnej informacji o wszystkich par-
kingach znajdujacych sie wokét dworcéw kolejowych. Co
ciekawe, dotyczy to réwniez tych zarzadzanych przez inne
podmioty. Wprowadzono takze jednolita komunikacje z klien-
tem, programy lojalnosciowe, mozliwos¢ rezerwacji parkingu
online™, a takze pofgczenia tego procesu z zakupem biletu
na pociag'. Dzieki DB BahnPark udato sie poprawi¢ réwniez

TABELA. PIEC NAJWIEKSZYCH DWORCOW KOLEJO-
WYCH W NIEMCZECH Z PARKINGAMI DB BAHNPARK

Liczba miejsc

Dworzec kolejowy

DB BahnPark
Hamburg (Dworzec Gtéwny) 443
Monachium (Dworzec Gtéwny) 251
Frankfurt (Dworzec Gtéwny) 621
Stuttgart (Dworzec Gtéwny) 1324
Kolonia (Dworzec Gtéwny) 196

Zrédto: DB Station&Service

13. Dane na paZdziernik 2019 .
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jakos¢ dotychczasowych parkingdw oraz stworzy¢ nowe.
Wsréd nich jest parking przy berlinskim dworcu Hauptba-
hnhof, ktéry zostat oddany do uzytku wraz z catym obiek-
tem w 2006 roku, w zwigzku z organizacja przez Niemcy Mi-
strzostw Swiata w pitce noznej. Parking posiada 860 miejsc na
trzech poziomach i poza dworcem obstuguje takze kluczowe
administracyjne i turystyczne obszary miasta, m.in.: dzielnice
rzagdowa z Bundestagiem i siedziba kanclerza.

5.3. PARKING W OFERCIE PREMIUM

Koleje Francuskie SNCF postanowity wigczy¢ kwestie parko-
wania do oferty premium dla pasazeréw pociaggéw TGV. Ofer-
ta TGV Pro obejmuje m.in.: mozliwo$¢ wymiany lub zwrotu
biletu nawet do dwéch godzin przez odjazdem, specjalne
punkty obstugi pasazeréw oraz dedykowang infolinie. W ra-
mach ustug dodatkowych pasazerowie TGV moga zamoéwié
takze wynajem samochodu, asyste dla 0oséb z ograniczona
mobilnoscia, indywidualny odbiér bagazu oraz wspomniany
wczesniej valet parking.

Ustuga valet parking polega na tym, ze pasazer deklaruje
przyjazd na dworzec o konkretnej godzinie wiasnym samo-
chodem, a tam czeka juz na niego dedykowany pracownik.
Pasazer bierze swoje bagaze, przekazuje pracownikowi klu-
czyki do samochodu a sam idzie na pocigg. Samochéd jest
odwozony na oddalony od dworca parking. Po powrocie,
o zadeklarowanej godzinie przyjazdu, pracownik parkingu
czeka w wyznaczonym miejscy pod dworcem i przekazuje
pasazerowi samochdd. Ustuga ta jest popularna szczegélnie
w bardzo atrakcyjnych lokalizacjach z duzym ruchem pasa-
zerskim i mata podaza miejsc parkingowych w bezposred-
niej bliskosci dworca.

Ustuga valet parking w TGV réwniez moze by¢ wzbogacona
o dodatkowe opcje. Podczas gdy kierowca jest w podrozy,
jego samochdéd moze zosta¢ wyczyszczony, kota napompo-
wane, mozliwe jest takze przeprowadzenie cato$ciowego
przegladu, sprawdzenia klimatyzacji, silnika czy po prostu
zatankowanie pojazdu.

5.4. PARKINGI LOTNISKOWE

Dla wszystkich lotnisk w Polsce parkingi stanowig istotng
czes¢ oferty dla pasazeréw. Ma to zwiagzek nie tylko z zache-
ceniem podréznych do wybrania lotu z danego portu, ale
ma takze wymiar czysto finansowy. Po strefach handlu par-
kowanie jest bowiem dla polskich lotnisk najwazniejszym
pozalotniczym Zrédtem przychodu. A te siegajg w niektorych
przypadkach potowy catych przychoddéw portu lotniczego.
Szacuje sig, ze na $wiecie $rednio 20% przychodéw lotnisk
pochodzi z parkowania, a w Ameryce Pétnocnej jest to nawet

14. Z punktu widzenia zarzqdzania parkingiem najkorzystniejsze jest gdy miejsca rezerwowane sq z wyprzedzeniem. Pozwala to bowiem na lepsze

przewidzenie obfozenia parkingu i przedsiewziecia konkretnych krokéw celem zapewnienia optymalnego skorzystania z ustugi. Dlatego tez, zeby zache-

ci¢ pasazeréw do wczesniejszego planowania podrézy samochodem, miejsca podlegajqce rezerwacji przewaznie znajdujq sie w lepszych lokalizacjach,

blizej wejscia do dworca.

15. Choc wcigz nie ma mozliwosci zrobienia tego w ramach jednej transakcji.
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40%'°. Co ciekawe, w Wielkiej Brytanii ponad 70% powierzchni
lotniskowych parkingéw jest wczesniej rezerwowanych'. Nic
wiec dziwnego, ze najwieksze polskie lotniska majg parkingi
liczone w tysigcach miejsc (ponad 4000 w Katowicach, 3500
w Poznaniu, 3300 w Gdansku i ponad 3300 przy lotnisku Cho-
pina w Warszawie). Parking jest szczegoélnie istotny dla lotnisk
z intensywnym ruchem czarterowym, do ktérych pasazerowie
przyjezdzajg czesto catg rodzing, z daleka i z duzymi bagaza-
mi. Tacy klienci czesto zostawiaja samochdéd na wiele dni.

W branzy lotniczej wiekszos¢ parkingdw zarzadzana jest bez-
posrednio przez port. Czasem zadanie to jest zlecane dedy-
kowanej spétce-cérce lotniska (MPL Services w Krakowie,
ktéra obstuguje réwniez takséwki, czy ACS na lotnisku Cho-
pina) albo niezaleznemu, wyspecjalizowanemu operatorowi
(np. Apcoa Parking Polska w Poznaniu, Interparking Polska
w Gdansku).

Cenniki postojowe w najwiekszych portach lotniczych charak-
teryzuja sie duzym zréznicowaniem. Strefy Kiss&Fly przewaz-
nie przez pierwsze kilka minut sg bezpfatne, a nastepnie po-
jawiaja sie bardzo wysokie optaty (np. 10 zt za kazde 10 minut
w Poznaniu czy 20 zt za czas powyzej 10 minut w Gdansku).
Pozostate parkingi sprofilowane sg albo pod postéj krétkoter-
minowy (od kilkudziesieciu minut do kliku godzin) albo pod
postdj na kilka dni. W tych drugich, ceny wynosza przewaznie
kilkadziesiat ztotych za tydzien.

Interesujace badania na temat klientéw parkingéw lotnisko-
wych przeprowadzit na grupie tysigca oséb brytyjski operator
Stress Free Parking. Wykazaty one, ze az 31% klientéw firmy
stanowig osoby w wieku 40-49 lat, a 34% w wieku 50-59, a nie-
mal potowa zarabia ponad 50 tysiecy funtéw miesiecznie. Po-
kazuje to potencjat przychodowy ustug parkingowych, ktéry
powinien by¢ zacheta do zainteresowania sie tym tematem
réwniez dla zarzadcéw dworcow w Polsce, szczegdlnie pod
katem klienta biznesowego.

16. The Moodie Davitt Report, kwiecieri 2019
17. Jw.
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6. PODSUMOWANIE

Bez wprowadzenia opfat, ograniczona przestrzen parkingowa
przy dworcach w najbardziej atrakcyjnych lokalizacjach nie
bedzie w stanie pomiesci¢ wszystkich chetnych na przyjazd
prywatnym samochodem. Co wiecej, wprowadzenie opfat
zwieksza prawdopodobienstwo znalezienia wolnego miej-
sca, co ma ogromne znaczenie w przypadku pasazeréw, kto-
rzy akurat $pieszg sie na pociag. Dlatego tez dbajac o interes
swoich klientéw kolej powinna mie¢ kontrole nad procesem
komercjalizacji przydworcowych parkingéw.

Wprowadzenie odptatnosci za parking w miejscu gdzie do tej
pory byt on bezptatny jest zadaniem trudnym pod katem ko-
munikacji z pasazerem. Dlatego tez konieczne jest aby wraz
z pojawieniem sie opfaty lub jej zwiekszeniem wzgledem obo-
wigzujacej do tej pory, wyraznej poprawie ulegty takze warun-
ki korzystania z parkingu. Dotyczy to zaréwno kwestii czysto-
sci, bezpieczenistwa, odlegtosci wzgledem wejscia do dworca
czy nowoczesnych rozwiazan technologicznych.

Decydujac sie na poprawe jakosci przestrzeni parkingowej
i rozpoczecie pobierania optat za korzystanie z niej, wazny jest
wybér optymalnego sposobu zarzadzania.

Z punktu widzenia pasazeréw korzystajacych z parkingu
istotne sa m.in. kwestie bezpieczenstwa pozostawionego
samochodu, a takze mozliwosci rezerwacji miejsca z wyprze-
dzeniem. Wazne jest rowniez uelastycznienie oferty i dopaso-
wanie jej do oczekiwan konkretnej grupy odbiorcéw (np. po-
przez zréznicowanie cen uzaleznionych od dtugosci postoju
i odlegtosci od wejscia do dworca).

Istotne jest okreslenie sposobu poboru optat. Niezaleznie od
wyboru konkretnej opcji nalezy jednak pamieta¢, ze kluczo-
we jest takie umozliwienie wniesienia opfaty, aby byto ono
mozliwie proste, intuicyjne i odbywato sie w wygodny dla
kierowcy sposob.

Wazne jest obserwowanie trendéw w branzy mobilnosci,
a szczegdblnie w obszarze rozwigzan parkingowych. Osoby
przyzwyczajone do korzystania z aplikacji mobilnych lub
systemoéw kierujacych do wolnych miejsc beda tego samego
oczekiwac od parkingéw dworcowych.

Opracowujac dtugofalowg strategie zarzadzania przestrze-
nig parkingowa nalezy wziag¢ pod uwage takze trendy, ktére
dopiero zyskujg na popularnosci. Chodzi tu zaréwno o tado-
warki do samochodéw elektrycznych jak i np. zapewnienie
dedykowanych miejsc postojowych dla pojazdéw w syste-
mach car-sharing.

Waznym zrédtem wiedzy moga by¢ doswiadczenia przed-

siebiorstw kolejowych z innych panstw europejskich, m.in.:
powstanie spotki DB BahnPark czy witaczenie parkowania do
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oferty premium dla pasazeréw pociaggdéw TGV. Wraz z nowa
spotka, w Niemczech wprowadzono jednolita komunikacje
z klientem, programy lojalnosciowe, mozliwos¢ rezerwacji
parkingu online, a takze potaczenia tego procesu z zakupem
biletu na pociag.

Wartym rozwazenia rozwigzaniem jest ustuga valet parking,
ktéra zyskuje na popularnosci za granicg wtasnie w obszarach
przydworcowych.

Jak pokazujg badania dotyczace uzytkownikéw parkingéw
lotniskowych, stanowiag oni bardzo ciekawa grupe klientéw.
Pokazuje to potencjat przychodowy ustug parkingowych, kto-
ry powinien by¢ zachetg do zainteresowania sie tym tematem
réwniez dla zarzadcédw dworcow w Polsce.
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7. ZALACZNIK: LISTA DWORCOW OBJETYCH PRO-
GRAMEM INWESTYCJI DWORCOWYCH

Wojewoddztwo dolnoslaskie

Boguszéw Gorce Zachéd, Bolestawiec, Chojnéw, Imbramowice,
Jawor, Katy Wroctawskie, Malczyce, Siechnice, Smardzéw Wro-
ctawski, Smolec, Strzelin, Szklarska Poreba Gérna, Swieta Kata-
rzyna, Watbrzych Gtéwny, Wegliniec, Zgorzelec, Zaréw

Wojewodztwo kujawsko-pomorskie

Bydgoszcz Zachdd, Grudzigdz, Janikowo, Kotodziejewo, Mogil-
no, Torun Miasto, Torur Wschodni, Wtoctawek, Ztotniki Kujawskie
Wojewddztwo lubelskie

Chetm, Deblin, Garwolin, Krasnik, Lubartéw, Lublin, tukéw, Na-
teczéw, Sadurki, Swidnik Miasto, Trawniki

Wojewodztwo lubuskie

Babimost, Gorzéw Wielkopolski, Nowiny Wielkie, Rzepin, Sule-
chéw, Swiebodzin, Witnica, Zagan

Wojewodztwo tédzkie

Gatkéwek, Gorzkowice, Koluszki, towicz Gtéwny, t6dz Kaliska,
Pty¢wia, Rogéw, Rokiciny, Skierniewice, Wilkoszewice

Wojewodztwo matopolskie

Andrzejéwka, Barcice, Biadoliny, Jasier Brzeski, Krakow MydIni-
ki, Krakéw Swoszowice, Krzeszowice, tomnica Zdroj, Miechoéw,
Milik, Mtodéw, Muszyna-Zdréj, Nowy Sacz Biegonice, Olkusz,
Oswiecim, Piwniczna, Piwniczna-Zdréj, Powroznik, Rudawa,
Rytro, Stary Sacz, Sterkowiec, Wierchomla Wielka, Zabierzéw,
Zubrzyk, Zegiestow, Zegiestow-Zdroj

Wojewodzko mazowieckie

Barchéw, Btonie, Brwindéw, Celestynéw, Chrzesne, Debe Wielkie,
Dobczyn, Jaktoréw, Jastrzab, J6zeféw, Kanie, Kornelin, taska-
rzew Przystanek, Michalin, Milanéwek, Mrozy, Otwock, Ozaréw
Mazowiecki, Pilawa, Pionki, Pionki Zachodnie, Ptochocin, Po-
miechoéwek, Pruszkéw, Przetycz, Ruda Wielka, Siedlce, Socha-
czew, Ttuszcz, Warszawa Powisle, Warszawa Srédmiescie, Wrzo-
séw, Zajezierze Koto Deblina, Zabki, Zyczyn, Zytkowice

Wojewo6dztwo opolskie
Olesno Slaskie
Wojewodztwo podkarpackie

Czarna Tarnowska, Nisko, Radymno, Rzeszéw Gtéwny, Se-
dziszow Matopolski, Stalowa Wola Rozwadéw
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Wojewodztwo podlaskie

Biatystok, Bielsk Podlaski, Czeremcha, Czyzew, Jabton Koscielna,
Kuznica Biatostocka, Racibory, Siemiatycze, Suwatki, Szepieto-
wo, Wasilkow, Zdrody Nowe

Wojewo6dztwo pomorskie

Chatupy, Gdansk Gtéwny, Gdansk Oliwa, Gdansk Wrzeszcz, Gdy-
nia Chylonia, Hel, Jastarnia, Jurata, Kuznica, Mrzezino, Prabuty,
Pruszcz Gdanski, Pszczétki, Puck, Reda, Stupsk, Swarzewo, Szy-
mankowo, Tczew, Wejherowo, Wtadystawowo, Zelistrzewo

Wojewoddztwo Slaskie

Czechowice-Dziedzice, Czestochowa, Dagbrowa Gérnicza, Raci-
borz, Sosnowiec Maczki

Wojewodztwo swietokrzyskie
Kielce, Skarzysko-Kamienna, Wtoszczowa
Wojewodztwo warminsko-mazurskie

Nidzica, Olsztyn Gtéwny, Olsztyn Zachodni, Olsztynek, Susz,
Szczytno

Wojewodztwo wielkopolskie

Biskupice Wielkopolskie, Kobylnica, Nowy Tomysl, Opalenica,
Paledzie, Pierzyska, Pobiedziska, Pobiedziska Letnisko, Poznan
Garbary, Poznan Gtéwny (Stary), Poznan Zachodni, Trzemeszno,
Zbaszyn

Wojewodztwo zachodniopomorskie

Kotobrzeg, Koszalin, Szczecin Dabie






